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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagan entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 



(§) Kraftfahrzeug-Turschlofc mit elastisch auslenkbarem Kupplungselement 
@ . Gegenstand der Erfindung ist ein Kraftfahrzeug-Tur- A 



Gegenstand der Erfindung ist ein K raftf ah rzeug-Tur- 
schioil, mit einer SchloRmechanik (4) mit mehreren mit- 
einanderzusammenwirkenden Elementen, wobei ein von 
Hand zu betatigen des Betatigungselement (5) uber ein 
Kupplungselement (6) in eingekuppelter Stellung ein 
Ausloseelement (7) betatigen kann, wpbei das Kupp- 
lungselement (6) von einem von Hand oder motqrisch zu 
betatigen den Verstel I element (8) bei nicht betatigtem Be- 
tatigungselement (5) aus einer eingekuppelteh Stellung 
in eine ausgekuppelte Stellung und umgekehrt veriager- 
bar ist, wobei das in ausgekuppelter Stellung befindliche 
Kupplungselement } (6) bei betatigtem Betatigungsele- 
ment (5) durch eine Betatigung des Versteflelementes (8) 
in eine^der eingekuppelten Stellung vorgelagerte Spei- 
chersteilung verstel I bar ist, wo bei dem Kupplungsele- 
ment (6) ein Fed ere I erne nt (9) zugeordnet ist, das bei Ver- 
lage rung des Ku p pi ungsele mantes (6) in die Spelcherstel- 
lung gespannt wird und wobei sich das Kupplungsele- " 
ment (6) dann bei Wegfall der Betatigung des Betati- 
gungselementes (5) unter Wirkung des Federelementes 
(9) aus der Speicherstellung in die ein gekuppelte Stellung 
verlagert. Hie r wird eine konstruktive Vereinfachung bei. 
gleicher Funktiohalitat dadurch erreicht, daB das Feder- 
element (9) integraler Bestandteil des Kupplungselemen- 
tes (6), insbesohdere in FornrYeines federelastischen Ab-. 
schnittes des Kupplungselementes (6), ist. Von besonde- 
rem Vorteil ist die Lehre der Erfindung, bei. einem Kraft- 
fahrzeug-Turschlofc, bei dem das ... 
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Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung betrifrt ein Kraftf ahr- 
zeug-TurschloB mit einem federelastisch auslenkbaren 
Kupplungselement mit den Merkmalen des Oberbegriffs 
von Anspruch 1 . 

[0002] I?as bekannte Kraftfahrzeug-Turschlofi, von deni 
die Erfindung ausgeht (DE 43 13 248 Al) weist SchlieBele- 
mente wie eine SchloBfalle und eine die SchloBfalle in 
SchlieBstellung sperrende Sperrklinke sowie eine SchloB- 
mechanik mit mehreren miteinander zusammenwirkenden 
und die SchlieBelemente ggf. betatigenden Elementen auf. 
Die SchloBmechanik weist unter anderem einen gegen Fe- 
derkraft betatigbaren, unter Federkraft in seine Ruhestellung 
zuruckkehrenden Innenbetatigungshebel sowie einen Innen- 
sicherungshebel auf. Der Innensicherungshebel ist an den 
Innenbetatigungshebel so angekoppelt, daB eine Betatigung 
des Innenbetatigungshebels bei in Sicherungsstellung ste- 
hendem Innensicherungshebel zunachst den Innensiche- 
rungshebel in Entsicherungsstellung bringt und danach die 
Sperrklinke zur Freigabe der SchloBfalle aushebt. 
[0003] Bei in Sicherungsstellung stehendem Innensiche- 
rungshebel ist der Innenbetatigungshebel von der Sperr- 
klinke entkuppelt. Der Innenbetatigungshebel fuhrt somit 
bei zunachst noch in Sicherungsstellung stehendem Innensi- 
cherungshebel einen Leerhub aus und bringt zunachst nur 
den Innensicherungshebel in Entsicherungsstellung. Nach 
Freigabe des Innenbetatigungshebels und Riickkehr des In- 
nenbetatigungshebels in seine Ruhestellung wird mittels ei- 
nes unter Federkraft einfallenden Kupplungselementes der 
Innenbetatigungshebel mit der Sperrklinke gekuppelt. Bei 
erneuter Betatigung des Innenbetatigungshebels erfolgt 
dann ein Ausheben der Sperrklinke. 

[0004] Als die Kupplung des Innenbetatigungshebels mit 
einem Sperrklinkenbetatiger bewerkstelligendes Kupp- 
lungselement ist eine Kuppelstange vorgesehen, die in Rich- 
tung der eingekuppelten' Stellung durch Federkraft vorge- 
spannt, aber entgegen der Federkraft auslenkbar ist. Die Fe- 
derkraft wird von einer gesonderten, am Ende der Kuppel- 
stange angreifehden Ruckhubfeder erzeugt. 
[0005] Bei diesem Stand der Technik wird die Entsiche- 
rungsstellung nach erstmaligem Betatigen des Innenbetati- 
gungshebels praktisch gespeichert, indem das Kupplungs- 
element die Speicherstellung erreicht, aus der es dann unter 
Wkkung der Federkraft bei Loslassen des Innenbetatigungs- 
hebels die eingekuppelte Stellung erreicht. Durch die zuvor 
erlauterte, aus dem Stand der Technik bekannte Konstruk- 
tion wird erreicht, daB ein versehentliches Offnen einer 
KraftfahrzeugtUr sicher vermieden wird. Man bezeichnet 
das als "Doppelhubfunktion". 

[0006] Bei dem zuvor erlauterten, den Ausgangspunkt fur 
die Lehre bildenden Kraftfahrzeug-TiirschloB ist auch in 
gleicher Weise ein weiteres bedienungstechnisches Problem 
gelost. Es wird namlich erreicht, daB man dieses Kraftf ahr- 
zeug-TurschloB von innen auch dann entsichem kann, wenn 
gleichzeitig von auBen eine Ofihungsbetatigung erfolgt, der 
AuBenbetatigungshebel also gezogen worden ist. Es wird 
namlich erreicht, daB auch dann die Entsielierung moglich 
wird, weil die entsicherte Stellung mechanisch unter Feder- 
kraft gespeichert wird. Nach erneutem Loslassen des Turau- 
Bengriffs und damit Freigabe des AuBenbetatigungshebels 
erreicht das entsprechende Kupplungselement unter Feder- 
kraft eines ebenf alls separaten Federelementes die einge- 
kuppelte Stellung, aus der heraus bei nochmaligem Ziehen 
am TurauBengriff ohne weiteres die Turoftnung erfolgt. 
Man bezeichnet das als "Komfortfunktion M , 
[0007] Der Lehre liegt nun das Problem zugrunde, die zu- 
vor erlauterte Kpnzeption mitErreichung einer federbelaste- 



ten, der eingekuppelten Stellung vorgelagerten Speicherstel- 
lung des Kupplungselementes mit konstruktiv einfacheren 
Mitteln zu erreichen. . 

[0008] Die zuvor aufgezeigte Aiifgabe ist bei einem Kraft- 
5 falirzeug-TurschloB mit den Merkmalen des Oberbegriffs 
von Anspruch 1 durch die Merkmale des kennzeichneriden 
Teils von Anspruch 1 gelost. 

[0009] ErfindungsgemaB ist das Federelement integraler 
Bestandteil des Kupplungselementes insbesondere dadurch, 

10 daB es in Form eines federelastischen Abschnittes des 
Kupplungselementes ausgebildet ist. Auch das Kupplungs- 
element insgesamt kann als federelastisches Element ausge- 
bildet sein, so daB es einerseits zwar die Kraftiibertragung 
zwischen Betatigungselement und Ausloseelement, insbe- 

15 sondere also dem Sperrklinkenbetatiger, leistet, andererseits 
aber in sieh die federelastische Funktion realisiert. Damit 
. spart man eine zusatzliche bewegliche Lagerung des Kupp- 
lungselementes, eine zusatzliche Feder und den Montage- 
aufwand zum Einbau dieser Bauteile. 

20 [0010] Die Lehre der Erfindung laBt sich fur die weiter 
dben erlauterte "Doppelhubfunktion" ebenso verwirklichen 
wie fur die weiter oben zum Stand der Technik bereits erlau- 
terte "Komfortfunktion". Besondere Bedeutung kommt der 
Lehre allerdings in einem weiteren Zusammenhang zu, der 

25 nachfolgend erlautert wird. 

[0011] An den hinteren Seitenturen und an Heckturen bei 
einigen Kombikraftwagen befindet sich regelmaBig eine 
Kindersicherung. Kindersicherungen sind in verschiedenen 
Ausfuhrungsformen bekannt, sei es mechanisch, sei es in 

30 jiingerer Zeit auch bereits motorisch (elektromotorisch) be- 
tatigt. In jiingerer Zeit ist es auch bekannt geworden, eine 
Kindersicherung so zu realisieren, daB die Kindersiche- 
rungsbetatigung stets nur gleichsinnig gegen eine Ruckstell- 
Federkraft am Kindersicherungshebel betatigbar ist 

35 (DE 195 12 573 Al). Bei dieser rein mechanischen Kinder- 
sicherung wird also durch jedes gleichsinnige Betatigen der 
Kindersicherungsbetatigung ein Stellungswechsel des Kin- 
dersicherungshebels in die jeweils andere Stellung erreicht. 
Eine solche Zweiwegrastung ist eine bequeme und leichte 

40 Betatigungsmoglichkeit. 

[0012] Bei dem zuvor erlauterten, eine Kindersicherung 
offenbarenden Stand der Technik ist die Lehre der Erfindung 
besonders zw.eckmaBig einsetzbar. Dazu ist . dann vorgese- 
hen, daB das Betatigungselement ein von einem Turinnen- 

45 griff betatigbarer Innenbetatigungshebel; das Ausloseele- 
ment ein Sperrklinkenbetatiger und das Verstellelement ein 
von einem Kindersicherungssteller und/oder, insbesondere, 
von einem motorischen Kindersicherungsantrieb betatigba- 
rer Kindersicherungshebel ist. Insbesondere bei einem mo- 

50 torischen Kindersicherungsantrieb bringt die Lehre der Er- 
findung steuerungstechnisch einen besonderen Vorteil. Man 
kann namlich Bie Kindersicherung zu jeder Zeit betatigen, 
bhne auf die jeweiUge Stellung des Innenbetatigungshebels 
achten zu mussen. Eine zusatzliche Steuerung, die den An- 

55 triebsmotor fiir die motorische Eondersicherung erst dann 
starten laBt, wenn der Innenbetatigungshebel seine Grund- 
stellung erreicht hat, ist elektronischsteuerungstechnisch mit 
Auf wand verbunden, wiirde aber dariiber hinaus auch die 
Abfrage der Stellung des Innenbetatigungshebels beispiels- 

60 weise iiber, einen Mikroschalter. erfordern. Letzteres ist je- 
doch teuer, und kann mit der Lehre der Erfindung vermieden 
werden., Gerade bei der Realisierung der Lehre der Erfin- 
dung in Verbindung mit einer motorischen Kindersicherung 
: ergeben sich also besondere Vorteile. 

65 [0013] SchlieBlich ist festzuhalten, daB es aus einer alte- 
ren Patentanmeldung derselben Anmelderin bereits bekannt 
ist, bei einem KraMahrzeug-TurschloB eine kombinierte 
elektrische und mechanische Kindersicherung einzusetzen 
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sowie in einer besonderen Ausfuhrung auch eine Offhungs- 
hilfe zu integrieren. Auf diese parallele Anmeldung 
199 63 910.8 ist zuverweisen. 

[0014] Im folgenden wird nun die Erfindung anhand einer 
lediglich ein Ausffihruhgsbeispiel darstellenden Zeichnung 
naher erlautert. In der Zeichnung zeigt 
[0015] Fig. 1 in einer Prinzipdarstellung'ein Ausfuhrungs- 
beispiel eines erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug-Tiirschlos- 
ses mit einer sowohl mechanischen als auch motorischen 
Betatigung einer Kindersicherung, Innenbetatigungshebel 
nich^betatigt, Kindersicherung eingeschaltet, ' 
[0016] Fig. 2 in einer Fig. 1 ahnlichen Darstellung das 
Ausfuhrungsbeispiel mit Innenbetatigungshebel gezogen, 
Kindersicherung eingeschaltet, 

[0017] Fig. .3 das Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 2 mit 
dem gezogenen Innenbetatigungshebel, jetzt allerdings Kin- 
dersicherung ausgeschaltet, 
. [0018] Fig. 4 das Ausfuhrungsbeispiel aus Fig. 1 3 nach 
Riickkehr des Innenbetatigungshebels in die Grundstellung. 
[0019] Die Lehre der Erfindung ist grundsatzlich anwend- 
bar fur verschiedene Anwendungsbeispiele in. der Mechanik 
eines Kraftfahrzeug-Turschlosses. In Fig. 1 erkennt man fur 
ein solches Kraftfahrzeug-TurschloB gemaB dem bevorzug- 
ten Ausfuhrungsbeispiel zunachst angedeutet SchlieBele- 
mente wie eine SchloBfalle 1 und eine Sperrklinke 2, die die 
SchloBfalle 1 in einer SchlieBstellung halt, sowie einen 
Grundtrager 3 des Kraftfahrzeug-Turschlosses. 
[0020] Allgemein gesprochen hat ein solches Kraftfahr- 
zeug-TiirschloB eine SchloBmectianik 4 mit mehreren mit- 
einander zusammenwirkenden Elementen, wobei ein von 
Hand zu betatigendes Betatigungselement 5 uber ein Kupp- 
lungselement 6 in eingekuppelter Stellung ein Ausloseele- 
ment 7 betatigen kann, wobei das Kupplungselement 6 von 
einem von Hand oder motorisch zu betatigenden Verstellele- 
ment 8 bei nicht betatigtem Betatigungselement 5 aus einer 
eingekuppelten Stellung in eine ausgekuppelte Stellung und 
umgekehrt verlagerbar ist, wobei das in ausgekuppelter/ 
Stellung befindliche Kupplungselement 6 bei betatigtem Be- 
tatigungselement 5 durch eine. Betatigung des Verstellele- 
mentes 8 in eine der eingekuppelten Stellung. vorgelagerte 
Speicherstellung verstellbar ist, wobei deni Kupplungsele- 
ment 6 ein Federelement 9 zugeordnet ist, das bei Verlage- 
rung des Kupplungselementes 6 in die Speicherstellung ge- 
spannt wird und wobei sich das Kupplungselement 6 darin 
bei Wegfall der Betatigung des Betatigungselementes 5 un- 
ter Wlrkurig des Federelementes 9 aus der "Speicherstellung 
in die eingekuppelte Stellung verlagert. 
[0021] Im allgemeineh Teil cier Beschreibung ist darauf 
liingewiesen wordeiij daB es verschiedene Einsatzbereiche 
fiir die erfiridungsgemaBe Lehre gibt. So kann man wie im 
Stand der Technik bereits realisiert vorsehen, daB das Beta- 
tigungselement 5 ein von einem TurauBengriff betatigbarer 
AuBenbetatigungshebel, das Ausloseelement 7 ein Sperr- 
klinkenbetatiger und das Verstellelement 8 ein von einem 
Turinnengriff, einem Innensicherungsknopfchen und/oder 55 
einem Zenti^verriegelungsantrieb betatigbarer Innensiche- 
rungshebel ist. 

[0022] Hier handelt es sich dann um eine Realisierung der 
"Komfortfunktion'^ \ t 

[0023] Man kann die Lehre der Erfindung realisieren auch 
dergestalt, daB das Betatigungselement 5 ein von einem Tii- 
rinnengrifF betatigbarer Innenbetatigungshebel, das Auslo- 
seelement 7 ein Sperrklinkenbetatiger und das Verstellele- 
ment 8 wiederum der vom Turinnengriff betatigbare Innen- 
betatigungshebel ist. In diesem Fall hatte man ein Kraftfahr- 
zeug-TurschloB mit einer "Ddppelhubfunktion" und dort die 
Lehre realisiert. 

[0024] Das bevorzugte und im dargestellten Ausfuhrungs- 



beispiel erlauterte Anwendungsbeispiel der Erfindung zeigt, 
daB das Betatigungselement 5 ein von einem Turinnengriff 
betatigbarer Inrienbetatigungshebel, das Ausloseelement 7 
ein Sperrklinkenbetatiger und das Verstellelement 8 ein von 
einem Kindersicherungssteller 10 und/oder, insbesondere, 
von einem motorischen Kindersicherungsantrieb 11 betatig- 
barer Kindersicherungshebel ist. 

[0025] Fiir die Erfindung ist in alien Fallen wesentlich, 
daB das Federelement 9 integralef Bestandteil des Kupp-' 
lungselementes 6 ist. Ihtegraler Bestandteil heiBt, daB.es 
sich beim Federelement 9 nicht um ein gesdndertes, mit dem 
Kupplungselement 6. zusammenwirkendes Bauteil handelt, 
sondern daB das Federelement 9 durch Forihgebung und 
Materialwahl des Kupplungselementes 6 selbst realisiert ist. 
Das dargestellte und insoweit bevorzugte Ausfuhrungsbei- 
spiel zeigt, daB das Federelement 9 von einem federelasti- 
schen Abschnitt des Kupplungselementes 6 gebildet ist. 
[0026] Man erkennt dabei in Fig. 1, daB das Kupplungs- 
element 6 als vorzugsweise aus Kunststoff bestehender Fe- 
derhebel ausgefuhrt ist mit einem festen Anlenkpunkt 12 
und einem davon beabstandeten, gegen den Anlenkpunkt 12 
federelastisch auslenkbaren Kuppelbolzen 13 o. dgl. , der in 
eingekuppelter Stellung mit dem Ausloseelement 7 zusam- 
menwirkt. Von dem Abschnitt des Kupplungselementes 6 
zwischen dem festen Anlenkpunkt 12 und dem Kuppelbol- 
zen 13 wird das Federelement 9 gebildet. Durch die Bemes 
sung und Materialwahl dieses Abschnittes laBt sich die Fe- 
dercharakteristikbestimmen. Im dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel ist jedenfalls dieser Abschnitt des Kupplungsele- 
mentes .6 aus Kunststoff, ggf. durch Fasem oder andere Zu- 
satze verstarkt, ausgefuhrt. . 
[0027] Fig. 1 zeigt eine besondere Ausfuhrungsform,' bei 
der der das Verstellelement 8 bildende Kindersicherungshe- 
bel sowohl von einem mechanischen Kindersicherungsstel- 
ler 10 fiber eine drehbare NuB 14 aVauch von einem eiek- 
tromotorischen Kindersicherungsantrieb 11 betatigbar ist. 
Dazu ist auf dem Verstellelement 8 eine in einer Richtiing 
federbelastete Ratsche 15 gelagert, die in die Betatigungs- 
bahn eines Nockens 16 an einem Schneckenrad 17 des Kin- 
dersicherungsantriebs 11 ragt. Das Verstellelement 8 wirkt 
mit einer herzkurvenformigen Kulisse 18 einer Kugelschrei- 
bermechanik defart zusammen, daB durch jedes Betatigen 
des Verstellelementes 8 ein Umschalten aus der Stellung 
"ein" in die Stellung "aus" oder umgekehrt erfolgt. 
[0028] Fig. 1 zeigt die Stellung des erfindungsgemaBen . 
Kraftfahrzeug-Turschlosses mit nicht betatigtem Betati- 
gungselement 5 (hier Innenbetatigungshebel) und in ausge- 
kuppelter Stellung befindlichem Kupplungselement 6. Das . 
Betatigungselement 5 tragt ein Langloch, in dem der Kup- 
pelbolzen 13 des Kupplungselementes 6 in Fig. 1 so steht, 
daB er von einer Mitnahmeflache am Ausloseelement 7 frei 
ist. Zwischen dem Ausloseelement 7, hier dem Sperrklin- 
kenbetatiger, und der Sperrklinke 2 befindet sich noch ein 
weiterer tJbertragungshebel 19, der konstruktionsbedingt 
vorhanden sein kann, aber nicht vprhanden sein muB. 
[0029] Fig. 2 zeigt, wie sich der Innenbetatigungshebel 5 
verlagert, wenn bei dem hier erlauterten Ausfuhrungsbei- 
spiel am nicht dargestellten Turinnengriff gezogen wird. 
Der Kuppelbolzen 13 wird dabei mitgenommen, ohne daB 
das Federelement 9 gespannt.wird. 

[0030] Fig. 3 zeigt, wie sich das Verstelleiement 8, im dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiel der Kindersicheningshebei, 
verlagert, wenn bei der Position-von Fig. 2 eine Kindersi 
cherungsbetatigung, also ein Einschalten der Kindersiche- ; 
65 rung erfolgt. Der Kindersicherungshebel (Verstellelement 8) 
ist von Fig. 2 nach Fig. 3 entgegen dem Uhrzeigersinn ge- 
schwenkt worden, und zwar in . diesem Fall durch mechani- 
sche Betatigung der NuB 14, was hier nicht weiter erlautert 
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werden mu6. Entsprechend konnte das auch durch Anlaufen 
des elektromotorischen Kindersicherungsantriebs 11 erfolgt 
sein. 

[0031] Da sich das Betatigungselement 5, hier der Innen- 
betatigungshebel, aber noch in seiner betatigten Stellung be- 5 
findet, weil der Turinnengriff im vorliegenden Ausfiih- 
rungsbeispiel noch weiterhin gezogen ist, hat der Kuppel- 
bolzen 13 des Kupplungselementes 6 seine Stellung beibe- 
halten, obwohl sich der feste Anlenkpunkt 12 des Kupp- 
, lungselementes 6 von Fig, 2 nach Fig. 3 verlagert hat. Der 10 
Abstand hat sich vergroBert, das wird durch eine Aufbie- 
gung des bogenformigen Abschnittes zwischen Anlenk- 
punkt 12 und Kuppelbolzen 13 aufgefangen. Das Federele- 
ment 9, das von diesem Abschnitt gebildet ist, ist vorge- 
spannt. Der Kuppelbolzen 13 liegt unter Vorspannung an der 15 c 
bogenformigen Anlageflache des Ausloselementes 7 an. 
[0032] Wird nun das Betatigungselement 5 (hier: Innenbe- 
tatigungshebel) losgelassen, so schnappt das Betatigungs- 
element 5 unter eigener Federkraft von Fig. 3 nach Fig. 4 im 
Uhrzeigersinn zuruck, Der Kuppelbolzen 13 lauft unter Er- 20 
homing der Vorspannung des Federelemehts 9 auf der Anla- 
geflache 20 des Ausloseelementes 7 nach oben, uberschrei- 
tet die Kante und springt dann durch Wirkung der Federkraft 
des Federelementes 9 in der Kulisse 18 nach unten in die in 
Fig. 4 dargestellte Stellung. Hier ist dann die eingekuppelte 25 
Stellung des Kupplungselementes 6 erreicht, was bei dem 
hiesigen Ausfuhrungsbeispiel das Abschalten der Kindersi- 
cherung bedeutet 

[0033] Im dargestellten und bevorzugten Auruhrungsbei- 
spiel wird der Kuppelbolzen 13 in der Kulisse 18 des Beta- 30 
tigungselementes 5 verschiebbar gefuhrt und dadurch vom 
Betatigungselement 5 bei Schwenkung um seine Schwenk- 
achse mitgenommen. Aus der Konstruktionslehre fur Kraft- 
fahrzeug-Tiirschlosser sind aber auch andere Kupplungssy- 
steme mit entsprechendem Resultat bekannt. Im dargestell- 35 
ten Ausfuhrungsbeispiel ist noch besonders zweckmaBig, 
daB das Betatigungselement 5 und das Ausloseelement 7 auf, 
ein und derselben Schwenkachse 21 schwenkbar gelagert 
sind. 

[0034] Gerade bei dem motorisch angetriebenen Kindersi- 40 
cherungshebel als Verstellelement 8 hat die hier erlauterte 
Lehre der Erfindung die im allgemeinen Teil der Beschrei- 
bung erlauterten besonderen Vorteile. Aber auch bei den an- 
deren erlauterten Varianten lassen sich ggf. insbesondere 
Mikroschalter einsparen. 45 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeug-TurschloB, 

mit einer SchloBmechanik (4) mit mehreren miteinan- 50 
der zusammenwirkenden Elementen, 
wobei ein von Hand zu betatigendes Betatigungsele- 
ment (5) iiber ein Kupplungselement (6) in eingekup- 
pelter Stellung ein Ausloseelement (7) betatigen kann, 
wobei das Kupplungselement (6) von einem von Hand 55 
oder motorisch zu betatigenden Verstellelement (8) bei 
nicht betatigtem Betatigungselement (5) aus einer ein- 
gekuppelten Stellung in eine ausgekuppelte Stellung 
und umgekehrt verlagerbar ist, 

wobei das in. ausgekuppelter Stellung befindliche 60 
Kupplungselement (6) bei betatigtem Betatigungsele- 
ment (5) durch eine Betatigung des Verstellelementes 
(8) in eine der eingekuppelten Stellung vorgelagerte 
Speicherstellung verstellbar ist, 

wobei dem Kupplungselement (6) ein Federelement (9) 65 
zugeordnet ist, das bei Verlagerung des Kupplungsele- 
mentes (6) in die Speicherstellung gespannt wird und 
wobei sich das Kupplungselement (6) dann bei Wegfall 



der Betatigung des Betatigungselementes (5) unter 
Wirkung des Federelementes (9) aus der Speicherstel- 
lung in die eingekuppelte Stellung verlagert, dadurch 
gekennzeichnet 

daB das Federelement (9) integraler Bestandteil des 
Kupplungselementes (6), insbesondere in Form efnes 
federelastischen Abschnittes des Kupplungselementes 
(6) ist. 

2. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Betatigungselement (5) ein 
von einem TurauBengriff betatigbarer AuBenbetati- 
gungshebel, das Ausloseelement (7) ein Sperrklinken- 
betatiger und das Verstellelement (8) ein von einem 
Turinnengriff, einem Innensicherungsknopfchen und/ 
oder einem Zentralverriegelungsantrieb betatigbarer 
Innensicherungshebel ist. 

3. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Betatigungselement (5) ein 
von einem Turinnengriff betatigbarer Innenbetati- 
gungshebel, das Ausloseelement (7) ein Sperrklinken- 
betatiger und das Verstellelement (8) wiederum der 
vom Turinnengriff betatigbare Innenbetatigungshebel 
ist. , 

4. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, daB das Betatigungselement (5) ein 
von einem Turinnengriff . betatigbarer Innenbetati- 
gungshebel, das Ausloseelement (7) ein Sperrklinken- 
betatiger und das Verstellelement (8) ein von einem 
Kindersicherungssteller (10) und/oder, insbesondere, 
von einem motorischen Kindersicherungsantrieb (11) 
betatigbarer Kindersicherungshebel ist. 

5. Kraftfahrzeug-TurschloB nach einem der Anspru- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Kupp- 
lungselement (6) als vorzugsweise aus Kunststoff be- 
stehender Federhebel ausgefuhrt ist mit einem festen 
Anlenkpunkt (12) und einem davon beabstandeten, ge-^ 
gen den Anlenkpunkt (12) federelastisch auslenkbaren 
Kuppelbolzen (13) o. dgL, der in eingekuppelter Stel- 
lung mit dem Ausloseelement (7) zusammenwirkt. 

6. Kraftfahrzeug-TurschloB nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kuppelbolzen (13) o. dgl. in 
einer Kulisse (18) im Betatigungselement (5) yer- 
schiebbar gefuhrt ist. 
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